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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Schwingungsgedampftes Schlenenrad 

(§) Die Erfindung betrifft sin schwingungsQedampftes Schie- 
nenrad mit einem radkranzseitig an mindestens einer Selte 
der Radscheibe (1) angeordneten Dsmpfungselement (3, 4}. 
Das Dampfungselement waist eine ringformige Grundpiatte 
(3a, 4a) aut die mittels einer Zwtschenlage (5, 6) aus einer 
eiastischen, stark kJebsnden Dampfungsmasse groSflachig 
an der Radscheiba (1) angakoppett ist. Die DSmpfungswir- 
kung kann verbessart warden, wenn die Grundpiatte (5) 
einen ProfilkSrper (3b, 4b) trSgt, der mit der Grundpiatte (3a, 
4a) einen ringformigen Hohlraum (3c, 4c) bildet. 
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Beschreibung 

Die ErHndung bezieht sich auf ein schwingungsge- 
d&mpftes Schienenrad mit einem radkranzseitig an der 
Radscheibe angeordneten Dampfungselement 5 

Axis GrOnden des Umweltschuu es sind seit langem 
Bestrebungen im Gange, die im Fahrbetrieb von Schie- 
nenfahrzeugen zwischen Schiene und Rad, insbesonde- 
re in Kurven, beim Bremsen und beim Anfahren entste- 
henden Gerausche zu reduzieren. In der Praxis hat sich 10 
als besonders wirksam ein Resonanzabsorber erwiesen, 
der aus mehreren uber Zwischenlagen voneinander ge- 
trennten, auf verschiedene Eigenfrequenzen abge> 
stimmten Zungen besteht, die mit einem Ende einge- 
spannt am Radkorper, insbesondere am Radkranz, uber 15 
Schraubverbindungen angekoppelt sind Wegen dieser 
anerkannt guten Wirksamkeit sind sie millionenfach im 
Einsatz. Nachteilig ist alierdings ihr hoher konstruktiver 
Aufwand und die damit verbundenen Kosten. 

An Versuchen, einfachere Dampfungselemente zu 20 
finden, hat es nicht gefehlt Bei einem bekannten schwin- 
gungsgedampften Schienenrad befindet sich im Ober- 
gangsbereich zwischen Radscheibe und Radkranz ein 
mit D&mpfungsmaterial gefuilter ringfdrmiger Hohl- 
raum, der vom Obergangsbereich des Radkranzes und 25 
der Radscheibe und einem hier befestigten Blechring 
gebildet wrd (EP 0 108 394 A2). Diese Art von Damp- 
fungselement hat alierdings keinen Eingang in die Praxis 
gefunden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugnmde. ein 30 
schwingungsgedampftes Schienenrad zu schaffen, bei 
dem die Dampfung wirksam aber weniger aufwendig als 
mit den bekannten Resonanzabsorbem erzielt wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem 
schwingungsgedampften Schienenrad der eingangs ge- 35 
nannten Art dadurch geldst, daB das Dampfungsele- 
ment aus einer ringformigen Gnmdplatte besteht, die 
mitteis einer Zwischenlage aus einer elastischen, stark 
klebenden Dampfungsmasse groBflachig an der Rad- 
scheibe Oder einem oder mehreren mit der Radscheibe 40 
verbundenen Anbauteilen angekoppelt ist Die ringfor- 
mige Grundplatte kann kreisringfdrmig oder vieieckig 
ausgebildet sein. 

Bei dem erfmdungsgemaBen Schienenrad ist der Auf- 
bau des Dampfungselementes sehr einfach. Auch laBt es 45 
sich mit geringem Aufwand am Rad anbringen. Versu- 
che mit einem derart schwingungsgedampften Schie- 
nenrad haben gute Dampfungsergebnisse gebracht 

Die Dampfungswirkung laBt sich verbessem, wenn 
die Grundplatte einen ringfdrmigen Profilkorper tragt 50 
Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Profilkorper mit 
der Grundplatte einen im Querschnitt dreieckigen hoh- 
len Ringraum bildet 

Grundsatzlich reicht die KJebeverbindung zur Befe- 
stigung der Grundplatte, gegebenenfalls mit dem darauf 55 
aufgebauten Profilkorper, aus. Vorsorglich soLite der 
Grundkdrper aber durch mechanische Halteelemente, 
insbesondere Qbergreifende BQgel, Bolzen oder derglei- 
chen, gesichert sein, die die filr die Dampfungswirkung 
erforderiiche Beweglichkeit des Grundkorpers aber eo 
liicht behindern dOrfen. Alierdings kdnnen die mechani- 
schen Halteelemente, insbesondere Schrauben, auch so 
ausgefOhrt werden, dafi sie die ausgehartete Damp- 
fungsmasse mit einem Druck belasten, wodurch die 
Dampfungswirkung beeinfluQt werden kann. 65 

Die Dampfungswirkung kann erheblich verbessert 
werden, wenn nicht nur an einer Seite, sondern an bei- 
den Seiten der Radscheibe ein Dampfungselement an- 
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geordnet ist 

Um zum Beispiel bei klotzgebremsten Radem den 
WarmeObergang vom Rad auf die Dampfungsmasse zu 
erschweren, kdnnen zwischen der Radscheibe und der 
Dampfungsmasse Warmesperren, zum Beispiel aus Zir- 
konoxid, oder beschichtete Bieche eingesetzt werden. 

Ira folgenden wird die Erfindung anhand einer Aus- 
fOhrungsbeispiele darstellenden Zeichnung naher erlau- 
tert Im einzelnen zetgen: 

Fig. 1 ein schwingungsgedampftes Schienenrad im 
Radialschnitt ausschnittsweise, 

Fig. 2 ein Schienenrad im Radialschnitt ausschnitts- 
weise in einer zur Fig. 1 anderen Ausf Qhrung, 

Fig. 3 ein Schienenrad im Radialschnitt ausschnitts- 
weise in einer zu den Fig. 1 und 2 anderen Ausfuhrung, 

Fig. 4 ein Schienenrad im Radialschnitt ausschnitts- 
weise in einer zu den Fig. 1 bis 3 anderen Ausfuhrung, 
und 

Fig. 5 ein Schienenrad im Radialschnitt ausschnitts- 
weise in einer zu den Fig. 1 bis 4 anderen Ausfuhrung. 

Von dem Schienenrad gemafi Fig. 1 ist ein Teil seiner 
radial gewellten Radscheibe 1 und sein Radkranz 2 dar- 
gestellt In der Nahe des Radkranzes 2 1st auf beiden 
Seiten der Radscheibe 1 ein Dampfungselement 3, 4 
angeordnet Jedes Dampfungselement 3, 4 besteht aus 
einer kreisfdrmigen, insbesondere kreisringformigen, 
Grundplatte 3a, 4a und einem daran angeschweiBten 
ringfdrmigen, insbesondere kreisringfdrmigen, Profil- 
kdrper 3b, 4b, der mit der Grundplatte 3a, 4a einen im 
Radialquerschnitt dreieckfdrmigen, ringfdrmigen Hohl- 
raum 3c, 4c bildet Jedes Dampfungselement 3, 4 ist mit 
seiner Grundplatte 3a, 4a aber eine Zwischenschicht 5, 6 
aus einer elastischen, stark klebenden Dampfungsmasse 
groBfiachig an der Radscheibe 1 angekoppelt Als Mate- 
rial for die Zwischenschicht 3, 4 eignet sich ein streich- 
und spachtelbares losemlttelfreies, zweikomponentiges 
Epoxidharzsystem, das im Handel unter der Bezeich- 
nung "Permabond E 3512" von der Firma National 
Starch & Chemical GmbH, 67418 Neustadt, zu beziehen 
ist Das Material zeichnet sich durch eine hohe Elastizi- 
tat und hervorragende Drohnschutzeigenschaften aus. 

Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 2 unterscheidet sich 
von dem der Fig. 1 lediglich darin, daB anstelle einer 
flachen Grundplatte 3a, 4a eine im Radialquerschnitt 
dreieckige Grundplatte 3a*, 4a* vorgesehen ist 

Beim AusfQhnmgsbeispiel der Fig. 3 ist im Unter- 
schied zu denen der Fig. 1 und 2 nur an einer Seite der 
Radscheibe 1 ein Dampfungselement 4 angebracht, des- 
sen Grundplatte 4a** wesentlich grdBer als die Grund- 
platte bei den beiden anderen Ausfuhrungsbeispielen 
ist Mit einer angeschweiBten RingpIatteZ-blech 5 er- 
streckt sie sich uber einen mehr als doppelt so weiten 
radialen Bereich. Im radkranzfernen Bereich kann sie 
durch Schrauben 6 an der Radscheibe 1 zusatzlich ge- 
halten sein. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 4 ist wie beim 
AusfQhrungsbeispiel der Fig. 3 nur an einer Seite der 
Radscheibe 1 ein Dampfungselement angebracht, das 
nur aus einer Grundplatte 4a*** besteht Wie beim Aus- 
fuhrungsbeispiel der Fig. 3 erstreckt sich diese Grund- 
platte 4a*** uber einen groBen radialen Bereich der 
Radscheibe 1. Zusatzlich zu der Befestigung der Grund- 
platte 4a*** Qber die elastische, stark klebende Damp- 
fungsmasse ist die Grundplatte 4a*** mitteis eines ein- 
geschrumpften Halteringes 7 radkranzseitig gesichert, 
der die Grundplatte 4a*** am AuBenrand ubergreift Im 
radkranzfernen Bereich geht die Grundplatte 4a***, wie 
beim AusfQhningsbeispiel der Fig. 3, in eine ange- 
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schweiBte Ringplatte 8 fiber, die ebenfalls fiber die kle- 
bende Dampfimgsmasse an der Radscheibe 1 befestigt 
ist, aber zusatzlich mittels Schrauben 9 an der Radschei- 
be 1 derart gehalten ist, daB ein Schwingen der Grund- 
platte 4a** • raaglich ist 

Das Ausffihrungsbeispiel der Fig. 5 unterscheidet sich 
von den vorhergehenden Ausffihrungsbeispielen ganz 
wesentlich, denn das Dtapfungselement 4 ist nicht un- 
mittelbar an der Radscheibe 1 angekoppelt, sondem an 
einem eingeschrumpften, ringfOrmigen Anbauteil 10. 
Mittels Schrauben 11 ist das Dampfungselement 4 nicht 
nur gehalten, sondem die Schrauben 11 erlauben auch 
eine Vorspannung der elastischen D&mpfungsmasse. 
Auf diese Art und Wcise laBt sich die Dampfungswir- 
kung beeinflussen. 

Patentansprfiche 

1. Schwingungsgedampftes Schienenrad mit einem 
radkranzseitig an der Radscheibe (1) angeordneten 20 
Dampfungselement (3, 4), dadurch gekeonzeich- 
net, dafl das Dampfungselement (3, 4) eine ringfor- 
mige Grundplatte (3a, 4a, 7) aufweist, die mittels 
einer Zwischenlage (5, 6, 8) aus einer elastischen, 
stark klebenden Dfimpfungsmasse groBfiachig an 25 
der Radscheibe (1) oder einem oder mehreren mit 
der Radscheibe (1) verbundenen Anbauteilen ange- 
koppelt ist 

2. Schienenrad nach Ansprudi 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Grundplatte (3a, 4a) einen ringfor- 30 
migen ProfilkSrper (3b, 4b) trSgt 

3. Schienenrad nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der ProfiIk6rper (3b, 4b) rait der 
Grundplatte (3a, 4a) einen, insbesondere im Quer- 
schnitt dreieckigen hohlen Ringraum (3c 4c) bildet 35 

4. Schienenrad nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Grundplatte 
(4a**, 4a***) durch mechanische Halteelemente (6, 
7, 9, 10, 11), insbesondere ubergreifende Bugel, Boi- 
zen, Schrauben oder dergleichen, gehalten ist, die 40 
die ffir die Dampfungswirkung erforderliche Be- 
weglichkeit der Grundplatte (4a**, 4a***) nicht be- 
hindem. 

5. Schienenrad nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB an jeder Seite der 45 
Radscheibe (1) ein Dtmpfirngselement (3, 4) ange- 
ordnet ist 
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